Kraftstoffanlage
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Kraftstoff

Nur Di_eselkrgftstoff verwenden, der den handelsiiblichen Normen
entspricht, wie zum Beispiel Tankstellen-Dieselkraftstoff.

Anerkannte Kraftstoffnormen

Deutschland: DIN 51 601
England: BS.2869 = 1967 — Class A1 und A2

Frankreich: J.0. 14/9/57
Italien: CUNA NC—-630-01 (1957)
Schweiz: 9140—-335—1404 (1965)

Abb. 16
Entliftungsvorgang fiir mech. und hydraulich geregelte Einspritzpumpen

Entliiften (alle Motoren auBer V 8.510 und 3.152)
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Kraftstoffilter-Entliiftungsschraube ,,C* Abb. 16 Iosen.

. Pumpenentliiftungsschraube ,,B* Abb. 16 losen.

Reglerentliiftungsschraube ,,A" Abb. 16 losen.

"~ Handhebel der Kraftstofférderpumpe betétigen bis blasen-

freier Kraftstoff an den Entliftungsstellen auslauft.

- Entliftungsschrauben in gleicher Reihenfolge festziehen.

KraftstoffeinlaBverschraubung am hinteren Einspritzpumpen-
ende lésen und wiederum pumpen, bis hier ebenfalls blasen-
freier Kraftstoff heraustritt. Die EinlaBverschraubung wieder

festziehen. (,,D* Abb. 16).




7. Mindestens eine Einspritzleitung am Disenende l0sen, den
Anlasser betatigen bis Kraftstoff aus der Einspritzleitung
spritzt bzw. bis der Motor lauft. Danach die Einspritzleitung

wieder festziehen.

Abb. 17
Kraftstofforderpumpe zerlegt

Erlauterungen

Beim Entliften stets darauf achten, daB eventuell vorhandene
Kraftstoffhahne zuerst zu 6ffnen sind.

Falls die Entliftung des Reglers zu langwierig ist, kann dieser
bei laufendem Motor entluftet werden.

Voraussetzung dafur ist jedoch, daB alle anderen Entluftungs-
vorgange durchgefiuhrt werden.

Eine ungunstige Nockenstellung zum Forderpumpenhebel be-
wirkt beim Entliftungsvorgang schlechte Forderleistung. Es emp-
fiehlt sich, den Motor kurz durchzustarten.
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Abb. 18 Abb. 19

Entliften des Einspritzpumpen- Entliften des Reglergehauses
gehauses (Mech. geregelte Pumpe). (Mech. geregelte Pumpe).

Abb. 20 Abb. 21
Entliften der Kraftstoff- EntlGften des Einspritzpumpen-
einlaBleitung gehduses (Hydr. geregelte Pumpe).
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Abb. 22

Entluften der Kraftstoff-
einlaBleitung.

Abb. 23

Entluften des Reglergehauses
(Hyd. geregelte Pumpe).




Kraftstoffilter

“

Filterarten

Je nach Installation werden unterschiedliche Kraftstoffilter ange-
bracht:

a) Wasservorabscheider, b) Kraftstoffhauptfilter.

Abb. 24
Wasservorabscheider

Reinigen des Wasservorabscheidersiebes

1. Das Filterglas durch Losen der Randelmutter abnehmen.

2. Den Gummidichtring und das Filtersieb aus dem Filterkopf
entfernen.

3. Sieb und Glas reinigen, dann die Teile in umgekehrter Reihen-
folge wieder zusammensetzen.

4. Kraftstoffilter entluften.
(Wie am Ende dieses Abschnittes beschrieben).
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Abb. 25 Abb. 26

Auswechseln der Filterpatronen
an 4.107/4.108 und 4.236 Motoren

Abb. 27 Abb. 28

Auswechseln der Filterpatronen
an 6.354 Motoren
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Auswechseln der Hauptfilterpatrone(n)

1.
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Spannbolzen in der Filterkopfmitte I6sen, bis der Filtertopf
und die Filterpatrone abgenommen werden kénnen.

(Abb. 25, 26, 27 und 28)
Filtertopf reinigen, Gummidichtringe des Filterkopfes und

-topfes erneuern.
Neue Filterpatrone einsetzen.
Filterspannbolzen wieder festziehen.

Kraftstoffilter entluften.

Entliiften des Hauptffilters

1.
2.

3.
4.

sschraube ganz herausschrauben. (Siehe Hinweis)

mpe langsam betéatigen, bis blasen-
luftungsschraube erscheint.

Entluftung

Handhebel der Férderpu
freier Kraftstoff an der Ent

Entliiftungsschraube festziehen.

Filter abtrocknen und unter Beta
Dichtheit prifen.

tigung der Forderpumpe auf

Hinweis:
Bei fehlender Entliiftungsschraube die Zulaufleitung zur Ein-

spritzpumpe losen, Filter entlufte

n und Leitung wieder festziehen.

Entliiften der V 8.510 und 3.152 Kraftstoffanlage

a) Die Filter-und Pumpenentluf-
tungsschrauben um 3 Umdre-
hungen l6sen (Abb. 29)

b) Die Kraftstofférderpumpe be-
tatigen, bis blasenfreier Kraft-
stoff an den Entluftungs-

schrauben austritt.

Entlliftungsschrauben wieder
festziehen.

Abb. 29
Schrauben zu Entliftung

V8 und 3.152




Erldauterungen

Beim Entliiften stets darauf achten, daB eventuell vorhandene
Kraftstoffhahne zuerst zu 6ffnen sind.

Falls die Entliiftung des Reglers zu langwierig ist, kann dieser bei
laufendem Motor entluftet werden.

Voraussetzung dafiir ist jedoch, daB alle anderen Entluftungsvor-
gange durchgefuhrt werden.

Eine ungiinstige Nockenstellung zum Fé.l.'derpu[npenhebel be-
wirkt beim Entliftungsvorgang schlechte Forderleistung. Es emp-

fiehlt sich, den Motor kurz durchzustarten.

Wechsel der Kraftstofi-Filterpatrone (V 8.510 und 3.152)

1. Filter auBen reinigen.

2. Filterspannbolzen losschrau-
ben und Filterpatrone aus-
tauschen.

3. Dichtringe im Filterkopf und
Filterbolzen erneuern.

4. Filterpatrone einsetzen und
Spannbolzen festziehen. (Bel
laufendem Motor auf Dicht-
heit kontrollieren.)

Abb. 30
Kraftstoff-Filterwechsel (V8 und 3.152)

Einspritzdusen
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Die Einspritzdisen kéonnen nur von Fachpersonal uberpruft wer-
den. Die Dusendrucke sind durch Kennbuchstaben festgelegt;
diese Buchstaben befinden sich an einer Zunge unter der Hut-
mutter des Dusenhalters, oder sind am Hals des Dusenhalters
eingestanzt.
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